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 In the II call of the INTERREG ITA-FRA Maritime 1420, 4 projects focused on LNG in ports have been financed by
the EU (LNG Cluster):

 TDI RETE-GNL (Tecnologie e Dimensionamento di Impianti per la RETE di distribuzione primaria di GNL
nei porti dell’area transfrontaliera)

 SIGNAL (Strategie transfrontalIere per la valorizzazione del Gas NAturale Liquido)

 GNL FACILE (GNL Fonte ACcessibile Integrata per la Logistica Efficiente)

 PROMO GNL (Études et actions conjointes pour la promotion de l’utilisation du GNL dans les ports de
commerce)

 The success of the bidding procedure grounds upon 2 main pillars:

1. Integrated project designing & planning

2. Networking, collaboration among partners & stakeholders’ involvement

The INTERREG LNG Cluster
INTERREG ITA-FRA Maritime 1420

 The LNG Cluster includes 4 projects, located in 5 regions, belonging to 2 Mediterranean EU countries, and
accounts for around 5,5 € millions of investments.



The INTERREG LNG Cluster
Integrated project designing & planning

Partners: 7
Budget: 749.069,31 €

Partners: 5
Budget: 2.345.655 €

Partners: 5
Budget: 749.042,16 €

Partners: 6
Budget: 1.613.514,63 €

Research design & theoretical framework
Demand & supply; Localization & Sizing;

Economic & financial feasibility; Environmental 
issues; Technologies & procedures

Modelling and optimizing the LNG 
maritime network

Developing the physical infrastructure 
Piloting & Demo days

Promotion
Stakeholder engagement



The INTERREG LNG Cluster
Networking, collaboration among partners & stakeholders’ involvement
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The INTERREG LNG Cluster
Networking, collaboration among partners & stakeholders’ involvement

Stakeholders’ involvement

 Universities & Research centres  Local public entities  Port Authorities (AdSP/PAs)



 Research design & theoretical 
framework:

 Demand & supply

 Localization & Sizing

 Economic & financial feasibility

 Environmental issues

 Technologies & procedures

The INTERREG LNG Cluster
TDI RETE-GNL

 Project objectives:

 Technological standards & 
homogeneous procedures for LNG 
bunkering and storage in ports

 Integrated planning for LNG 
infrastructures in the target area



 Modelling and optimizing the LNG 
maritime network

The INTERREG LNG Cluster
SIGNAL

 Project objectives:

 Models for optimizing LNG flows in 
ports

 Micro-level plant localization and 
design

 Interregional strategic approach 
toward LNG supply



The INTERREG LNG Cluster
GNL FACILE 

 Developing the physical 
infrastructure 

 Piloting & Demo days

 Project objectives:

 Development of 2 Cryogenic Mobile 
Stations (55 m3)

 Organization of 8 demo days for 
training public policy makers and 
support the ongoing debate on this 
energy solution



The INTERREG LNG Cluster
PROMO GNL

 Promotion

 Stakeholder engagement

 Project objectives:

 LNG project dissemination

 License to operate

 LNG project capitalization
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TDI RETE-GNL
Aims and objectives

Guidelines for standardizing LNG tehcnological options and procedures 
used in bunkering and storage activities

OUTPUT  T1Component T1

Cross-border action plan

Technological standards & operational procedures for 
LNG bunkering & storage in port areas

OUTPUT  T2Component T2
Developing LNG infrastructures in target ports



TDI RETE-GNL
CF: Italian Centre of Exellence on Logistics, Transport and Infrastructures

 CIELI’s mission is applying scientific research and advance
training to the logistics and transport sector, integrating its
different thematic areas: shipping, land transport, air
transport, supply chain, industrial logistics, security, ICT for
logistics).

 Over 60 researchers from 6 department (DDG, DIBRIS, DIEC,
DIME, DISPO, DITEN).

 Valuable interdisciplinarity:
 Technical and engineering competences

 Economic and financial competences 

 Juridical competences

 Expertise in research project planning, development and
implementation (national, European, international levels)



 Port Authorities (7 PAs targeted): accounting for  Genova, 
Savona, La Spezia, Livorno, Cagliari (Oristano), Toulon e Bastia.

 Representatives from public and local entities (7 entitites
targeted): a) Regions & Municipalities; b) other public actors; c) 
Pilots; d) Harbors Master Officies.

 Private operators ( > 10 companies targeted): LNG  bunkering
companies, teminal operators, shipping companies, port service 
providers, etc.

TDI RETE-GNL
Stakeholder groups targeted



 Componente T1: Standard tecnologici e procedure operative per impianti di rifornimento e 
stoccaggio di GNL in ambito portuale

 Output/realizzazione: Linee guida per la standardizzazione delle opzioni tecnologiche e delle 
procedure operative per il rifornimento e lo stoccaggio di GNL nei porti dell’area di Programma

 Attività T1.1: Analisi dello stato dell’arte in merito alle opzioni tecnologiche e alle componenti
impiegate nell’ambito di sistemi di alimentazione e bunkering di LNG e definizione di standard
tecnologici e procedure condivise

 Prodotto T1.1.1: Report linee guida per la standardizzazione delle tecnologie per il bunkering.

 Prodotto T1.1.2: Swot analysis delle opzioni tecnologiche per il bunkering di GNL nei porti.

 Prodotto T1.1.3: Best practices relative alle procedure di bunkering e stoccaggio di GNL in ambito 
portuale.

Component T1
Main Technical products



1. GNL: natura, composizione e caratteristiche

2. Supply chain

2.1 Impianto di produzione

2.2. Condizionamento del gas di alimentazione

2.3. Liquefazione

2.4. Caricamento 

2.5. Trasporto 

2.6 Terminali di ricezione

2.7 Rigassificazione

3. Tecnologie per il bunkering: il quadro istituzionale di riferimento

3.1 Il quadro normativo a livello internazionale

3.2. Quadro normativo a livello europeo

3.3. Quadro normativo a livello nazionale

3.4. Norme tecniche ISO, CEN e UNI relative al GNL

4. Componenti infrastrutturali e attrezzature per il rifornimento di GNL 

4.1. Quadro concettuale di sintesi

4.2. Unità di approvvigionamento del GNL 

4.3. Impianti di trattamento, rigassificazione e di liquefazione 

4.3.1. Separatori liquido-gas 

4.3.2. Forni di riscaldamento del gas 

4.3.3. Disidratazione 

4.3.4. Degasolinaggio

4.3.5. Trattamenti di purificazione 

4.3.6. Impianti di liquefazione

4.4. Stazione di pompaggio e pompe criogeniche 

4.5. Sistemi di piping (tubature)

4.6. Tubi criogenici flessibili, bracci di carico e giunti girevoli 

4.6.1. Tubi criogenici flessibili 

4.6.2. Bracci di carico

4.6.3. Giunti girevoli 

4.7. Sistemi, valvole e componenti per la sicurezza 

4.7.1. Valvole impiegate nel sistema di piping

4.7.2. Emergency shutdown System (ESD)

4.7.3. Emergency release system (ERS) 

4.8. Sistemi di gestione del vapore 

4.9. Impianto per l’ozono 

4.10. Serbatoi a terra e sistemi di stoccaggio di GNL 

4.10.1. Serbatoi a fondo piatto 

4.10.2. Serbatoi cilindrici (“bullet tanks”) 

4.10.3. Fattori che influenzano la capacità dei serbatoi: cenni 

Product T1.1.1
“Guidelines for standardizing technologies for LNG bunkering”
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4. Componenti infrastrutturali e attrezzature per il rifornimento di GNL 

4.1. Quadro concettuale di sintesi

4.2. Unità di approvvigionamento del GNL 

4.3. Impianti di trattamento, rigassificazione e di liquefazione 

4.3.1. Separatori liquido-gas 

4.3.2. Forni di riscaldamento del gas 

4.3.3. Disidratazione 

4.3.4. Degasolinaggio

4.3.5. Trattamenti di purificazione 

4.3.6. Impianti di liquefazione

4.4. Stazione di pompaggio e pompe criogeniche 

4.5. Sistemi di piping (tubature)

4.6. Tubi criogenici flessibili, bracci di carico e giunti girevoli 

4.6.1. Tubi criogenici flessibili 

4.6.2. Bracci di carico

4.6.3. Giunti girevoli 

4.7. Sistemi, valvole e componenti per la sicurezza 

4.7.1. Valvole impiegate nel sistema di piping

4.7.2. Emergency shutdown System (ESD)

4.7.3. Emergency release system (ERS) 

4.8. Sistemi di gestione del vapore 

4.9. Impianto per l’azoto 

4.10. Serbatoi a terra e sistemi di stoccaggio di GNL 

4.10.1. Serbatoi a fondo piatto 

4.10.2. Serbatoi cilindrici (“bullet tanks”) 

4.10.3. Fattori che influenzano la capacità dei serbatoi: cenni 

Product T1.1.1
“Guidelines for standardizing technologies for LNG bunkering”
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 Figura 4.20: Componenti pompa criogenica. Fonte: 

 

Figura 4.31: Movimentazione dei tubi flessibili con gru. Fonte: 

 Figura 4.35: Giunto girevole. Fonte: 

Product T1.1.1
“Guidelines for standardizing technologies for LNG bunkering”
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 Figura 4.24: Valvola a globo. Fonte: 

Prodotto T1.1.1
“Report linee guida per la standardizzazione delle tecnologie per il bunkering”



Product T1.1.2
“Swot analysis for LNG bunkering technological options”



 Configurazione Truck to Ship 
[TTS] 

Configurazione Ship to Ship 
[STS] 

Configurazione Terminal to 
Ship [TPS] 

Configurazione Mobile fuel 
tanks 

Volumi di GNL  Inferiori a 200 m3 Compresi tra 1.000 e 10.000 m3 Nessun limite in termini di 
volumi 

Compresi tra 20 e 50 m3 per 
unità  

Velocità delle 
operazioni di 

bunkering 

Bassa Media 
 
 
 

Alta Medio-Alta 

Vantaggi - Elevata flessibilità operativa; 
- Assenza di investimenti 

infrastrutturali; 
- Basso investimento iniziale; 
- Reversibilità 
 

- Possibilità di effettuare 
SIMOPs (turn-around times 
ridotti); 

- Assenza di impiego di spazi 
portuali dedicati; 

- Flessibilità nella 
localizzazione e nei volumi. 

 

- Tempistiche di bunkering 
molto; contenute; 

- Flessibilità nei volumi gestiti; 
- Modularità nella definizione 

della capacità complessiva 
della stazione di bunkering 

 
 

- Semplicità distributiva; 
- Assenza di investimenti 

infrastrutturali dedicati; 
- Basso investimento iniziale; 
- Le navi non devono navigare 

sino a una specifica 
localizzazione nel porto. 

Svantaggi - Velocità e portata del 
rifornimento molto limitata; 

- Capacità di stoccaggio 
contenuta; 

- Rischi connessi all’assenza di 
personale tecnico 
specializzato; 

- Elevati costi di trasporto per 
m3 di GNL; 

- Presenza di truck in banchina 
con consequente incremento 
dei rischi per le persone e le 
merci. 

 

- Elevati investimenti in navi e 
chiatte per il rifornimento; 

- Costi operativi superiori a 
altre soluzioni tecniche; 

- Aumento del rischio connesso 
a collisioni tra navi e incidenti; 

- Maggiore complessità nella 
gestione delle operazioni di 
bunkering.  

 
 
 
 
 

- Obbligo per le navi di 
raggiungere una specifica 
location nel porto; 

- Impossibilità di svolgere 
SIMOPs (allungamento delle 
tempistiche di turn-around); 

- Elevati investimenti in 
dotazioni infrastrutturali e 
attrezzature; 

- Occupazione di ampi spazi 
portuali. 

 

- Ridotta capacità di stoccaggio 
per singolo tank; 

- Riduzione della capacità di 
carico a uso commerciale della 
nave rifornita; 

- Maggiore pericolosità delle 
operazioni connesse al 
sollevamento dei serbatoi; 

- Necessità di avere gru di 
carico (in banchina o in 
dotazione alla nave da 
rifornire). 

Applicazioni in ambito 
portuale 

- Localizzazioni contraddistinte 
da bassa frequenza di 
bunkering di GNL; 

- Start up delle attività di 
bunkering di GNL; 

- Porti con molteplici terminal 
che richiedano l’assegnazione 
di aree per il bunkering; 

- Porti remoti. 
 

- Porti con traffico misto 
(inland e seagoing ships); 

- Porti caratterizzati da ampi 
specchi acquei; 

- Porti non esposti a elevati 
rischi metereologici. 

- Porti di medie o grandi 
dimensioni; 

- Porti caratterizzati da elevata 
frequenza di operazioni di 
bunkering di GNL; 

- Porti caratterizzati da 
domanda di GNL stabile o 
facilmente prevedibile. 

 
 

- Start up delle attività di 
bunkering di GNL; 

- Porti ove transitano numerose 
portacontainer. 

 

 

Investigated profiles

 LNG volumes operated

 Timing related to LNG bunkering 

procedures 

 Empirical applications in ports

 Managerial pros and cons 

 Economic/financial pros and cons 

 Social and environmental issues

Product T1.1.2
“Swot analysis for LNG bunkering technological options”



1. Configurazioni tecnologiche e procedure per il bunkering di GNL

1.1. Opzioni tecnologiche per il bunkering di GNL

1.2. Configurazione Truck to Ship (TTS)

1.3. Configurazione Ship to Ship (STS)

1.4. Configurazione Terminal to Ship (TPS)

1.5. Configurazione Mobile Fuel Tanks

2. Aspetti procedurali del bunkering di GNL

2.1. Procedure attinenti al STS bunkering

2.2. Procedure attinenti al TTS bunkering

2.3. Procedure attinenti al TPS bunkering

3. Case histories e best practices relative alle procedure di bunkering e stoccaggio di GNL in ambito portuale a 

livello europeo

4. Best practices relative alle procedure di bunkering e stoccaggio di GNL in ambito portuale nell’Area Obiettivo

4.1. Liguria

4.2. Toscana

4.3. Sardegna

4.4. Corsica

4.5. Region PACA

5. Procedure e contromisure connesse alla sicurezza

Product T1.1.3
“Best practices for LNG bunkering and storage in port areas”
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Port of Stockholm 

Port of Rotterdam 

Port of Gothenburg 

Port of Helsingborg 

Port of Copenhagen Malmö 

Port of Aarhus 

Port of Tallinn 

Porto of Helsinki 

Port of Turku 

Port of Dover 

Port of Southampton 

Port of Marseilles-Fos

Port of Antwerp

Port of Kristiansand 

Port of Cartagena

Port of Zeebrugge 

Product T1.1.3
“Best practices for LNG bunkering and storage in port areas”



Best practices for LNG 

bunkering and storage in ports 

included in the target area

 Tolone

 Oristano

 Cagliari

Product T1.1.3
“Best practices for LNG bunkering and storage in port areas”



 Componente T2: Predisposizione del Piano d’azione comune integrato per la pianificazione e lo 
sviluppo di impianti per il bunkering di GNL nei porti dell’area di Programma.

 Output/realizzazione: Studio per un piano d’azione congiunto per il GNL in ambito portuale

 Attività T2.1: Analisi delle principali condizioni della domanda e dell’offerta a livello 
attuale/prospettico nell’area di Programma

 Prodotto T2.1.1: Review dei progetti e degli studi dedicati alla domanda e all’offerta di servizi di 
bunkering nei porti.

 Prodotto T2.1.2: Report per la mappatura della domanda.

 Prodotto T2.1.3: Report per la mappatura dell’offerta.

 Attività T2.2: Studio in merito alla localizzazione e al dimensionamento delle diverse infrastrutture e 
dei relativi componenti dei sistemi di GNL

 Prodotto T2.2.1: Linee guida per la localizzazione e il dimensionamento di impianti/depositi portuali 
di GNL.

 Prodotto T2.2.2: Best practices per la pianificazione del layout e dell’organizzazione del processi.

Component T2
Main Technical products



 Attività T2.3: Valutazione economico-finanziaria
 Prodotto T2.3.1: Tool manageriale per la valutazione di investimenti in impianti di 

rifornimento/ stoccaggio di GNL in ambito portuale.

 Prodotto T2.3.2: Report su sinergie: profili economici, risparmio energetico, sostenibilità 
ambientale.

 Attività T2.4: Linee guida per la valutazione delle esternalità e dell’impatto ambientale
 Prodotto T2.4.1: Report classificazione ed esame del rischio impianti GNL in ambito portuale.

 Prodotto T2.4.2: Database incidenti e rischi.

 Prodotto T2.4.3: Linee guida metodologia LCA nei sistemi di valutazione di impatto ambientale.

 Prodotto T2.4.4: Best practices per la riduzione rischi e impatti da GNL.

Component T2
Main Technical products



Product T2.1.1
“Review of projects and academic contributions on LNG demand and supply in ports”



Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Conceptual framework and methodology

LNG demand 
segmentation



Data gathering:

 IHS Seamarket (Seaweb database)

 Survey administering to shipping
companies

Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Conceptual framework and methodology for Maritime Demand 



Sample

Consumi 

Elettrici

Consumi 

Termici

(n. 

concessionari 

esaminati)

kWh/mq kWh/Ton_eqv kWh/mq kWh/Ton_eqv

General Cargo_ 

Mutipurpose
kWh/Ton_eqv kWh/Ton_eqv 5 20,12 1,01 34,85 1,91

General Cargo_ 

Container
kWh/Ton_eqv kWh/Ton_eqv 4 71,99 3,27 55,75 2,53

Rinfuse solide kWh/Ton_eqv kWh/Ton_eqv 5 44,87 4,07 26,92 2,44

Rinfuse liquide kWh/Ton_eqv kWh/Ton_eqv 7 58,74 6,73 36,31 4,21

Cantieristica

kWh/mq (di 

spazi in 

concessione)

kWh/mq (di 

spazi in 

concessione)

11 180,65 - 93,67 -

Terminal passeggeri

kWh/mq (di 

spazi in 

concessione)

kWh/mq (di 

spazi in 

concessione)

1 38,65 - 6,94 -

Marine

kWh/mq di 

specchi acquei e 

moli

kWh/mq di 

specchi acquei e 

moli

2 8,97 - - -

Terminal ropax

KPIs ad hoc 

basato su 4 

componenti con 

specifici pesi 

(cfr. tabella 

"Categoria di 

concessionari 

"Terminal pax e 

ro-ro": 

componenti (4) 

per la stima del 

KPIs relativo ai 

consumi 

energetici"

KPIs ad hoc 

basato su 4 

componenti con 

specifici pesi 

(cfr. tabella 

"Categoria di 

concessionari 

"Terminal pax e 

ro-ro": 

componenti (4) 

per la stima del 

KPIs relativo ai 

consumi 

energetici"

KPIs ad hoc 

basato su 4 

componenti 

con specifici 

pesi (cfr. 

tabella 

"Categoria di 

concessionari 

"Terminal pax e 

ro-ro": 

componenti (4) 

per la stima del 

KPIs relativo ai 

consumi 

energetici"

Altro

kWh/mq (di 

spazi in 

concessione)

kWh/mq (di 

spazi in 

concessione)

6 16,19 - 13,32 -

KPIs ad hoc basato su 4 

componenti con specifici 

pesi (cfr. tabella 

"Categoria di 

concessionari "Terminal 

pax e ro-ro": componenti 

(4) per la stima del KPIs 

relativo ai consumi 

energetici"

KPIs ad hoc basato su 4 

componenti con specifici 

pesi (cfr. tabella 

"Categoria di 

concessionari "Terminal 

pax e ro-ro": componenti 

(4) per la stima del KPIs 

relativo ai consumi 

energetici"

Tipologia di terminal

KPIs selezionati KPIs_ consumi elettrici KPIs_Consumi termici

KPIs
Peso sul 

KPI finale

Valore 

stimato 

del KPI

KPIs Descrizione
Peso sul 

KPI finale

Valore 

stimato 

del KPI
Consumi energetici 

riconducibili ai flussi di 

passeggeri e di crocieristi

kWh/flux_p+c 25% 3,70 kWh/flux_p+c

kWh rapportato al totale 

di flussi di passeggeri e di 

crocieristi

33,34% 0,66

Consumi energetici connessi 

alle attività di movimentazione 

merci

kWh/Ton_eqv 25% 1,04 kWh/Ton_eqv

kWh rapportato alle 

tonnellate equivalenti di 

merci transitate per il 

terminal

33,33% 2,12

Consumi energetici 

riconducibili agli spazi di aree 

in concessione

kWh/mq (di 

spazi in 

concessione)

25% 39,07

kWh/mq (di 

spazi in 

concessione)

kWh rapportato ai metri 

quadrati di spazi in 

concessione

33,33% 7,01

Consumi energetici connessi 

all'illuminazione delle aree 

(torri faro)

kWh per torre 

faro
25% 10130 - - - -

Consumi elettrici Consumi termici

Componente

Development of ad hoc Key Performance Indicators for 
assessing energy consumptions in ports:

 Both electric and thermic energy consumptions are estimated
 Specific KPIs are developed for each terminal typology

Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Conceptual framework and methodology for Port Demand 



Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – International LNG-propelled Fleet (current and forecasted)
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Source: TDI RETE-GNL Project on IHS Market – Seaweb data (30.06.2019).

New building



Ship type code Numero navi % sul totale

% sul totale excl.

LNG tanker

LNG Tanker 140 47,1%

Other Tanker 47 15,8% 29,9%

Passenger/Ro-Ro Ship (Vehicles) 41 13,8% 26,1%

PSV/FPSO/OFFSHORE 31 10,4% 19,7%

Container Ship/General cargo/Vehicles carrier/Ro-Ro cargo 22 7,4% 14,0%

Tug and auxiliary services 12 4,0% 7,6%

Cruise 2 0,7% 1,3%

Dry bulk 2 0,7% 1,3%

Totale complessivo 297 100,0%
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Source: TDI RETE-GNL Project on IHS Market – Seaweb data (30.06.2019).

Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – International LNG-propelled Fleet (current and forecasted)



Container Ship/General cargo/Vehicles carrier/Ro-Ro cargo
2008-

2010

2011-

2013

2014-

2016

2017-

2019

Primo 

anno 

CAGR

Ultimo 

anno 

CAGR

CAGR

CAGR 3 ANNI FLEET 0% 41% 35% 30% 2008 2019 32%

CAGR 3 ANNI DWT 0% 14% 64% 68% 2008 2019 53%

CAGR 3 ANNI GT 0% 18% 131% 76% 2008 2019 64%

CAGR 3 ANNI TANK CAPACITY NA 11% 24% 0% 2011 2019 13%

Segment «Container ship/general cargo/vehicles/ro-ro cargo»

Segment «ferry»

Passenger/Ro-Ro Ship (Vehicles)
2008-

2010

2011-

2013

2014-

2016

2017-

2019

Primo 

anno 

CAGR

Ultimo 

anno 

CAGR

CAGR

CAGR 3 ANNI FLEET 51% 19% 8% 17% 2008 2019 17%

CAGR 3 ANNI DWT 69% 34% 4% 29% 2008 2019 26%

CAGR 3 ANNI GT 53% 50% 5% 21% 2008 2019 26%

CAGR 3 ANNI TANK CAPACITY 197% 36% 0% 0% 2008 2019 40%

Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – International LNG-propelled Fleet (current and forecasted)

Source: TDI RETE-GNL Project on IHS Market – Seaweb data (30.06.2019).



Segment cruise

Cruise
2008-

2010

2011-

2013

2014-

2016

2017-

2019

Primo 

anno 

CAGR

Ultimo 

anno 

CAGR

CAGR

CAGR 3 ANNI FLEET NA NA NA NA 2018 2019 100%

CAGR 3 ANNI DWT NA NA NA NA 2018 2019 104%

CAGR 3 ANNI GT NA NA NA NA 2018 2019 100%

CAGR 3 ANNI TANK CAPACITY NA NA NA NA NA

Source: TDI RETE-GNL Project on IHS Market – Seaweb data (30.06.2019).

Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – International LNG-propelled Fleet (current and forecasted)



LNG-propelled fleet 
deployed in the 

Mediterranean Sea in the 
last solar year

LNG-propelled fleet owned 
by Italian and French 

shipping 
companies/shipowners

Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – Mediterranean LNG-propelled Fleet (current and forecasted)

Source: TDI RETE-GNL Project on IHS Market – Seaweb data (30.06.2019).



Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – The relevance of the “Cruise», «Passenger-Ro-Ro Ship» & «Container» segments

within the Mediterranean Sea

Source: TDI RETE-GNL Project on IHS Market – Seaweb data (30.06.2019).



Product T2.1.2: Mapping LNG Demand 
Maritime LNG demand – The cruise segment in the target area

Fonte: elaborazione Progetto TDI RETE-GNL su dati IHS Market – Seaweb (30.06.2019).

Name of Ship Ship Type Year Deadweight GT Gas Capacity
Consumo cbm

per miglia
Autonomia 

miglia
Itinerario

Itinerario 
miglia

Service speed
(miglia/ora)

Durata 
viaggio
(giorni)

Durata 
viaggio
(giorni)

Frequenza
settimanale

Frequenza
annuale

Miglia 
all'anno

Consumo cbm 
LNG

AIDANOVA Cruise 2018 12.500 183.858 3.620 1,414 2.048,09
Majorca, Barcelona, Rome,

Florence, and Marseille-Majorca
1.240 18 7,87 8,00 0,88 23 28.210 39.889

COSTA SMERALDA Cruise 2019 13.000 183.900 3.600 1,414 2.036,78
Barcelona-Palma-Palermo-

Roma-Genova-Marsiglia-Barcelona
1.482 20 8,09 8,00 0,88 23 33.716 47.674

MSC EUROPA Cruise 2022 18.000 205.700 3.700 1,414 2.093,35
Majorca, Barcelona, Rome,

Florence, and Marseille-Majorca
1.240 20 7,58 8,00 0,88 23 28.210 39.889

ICON OF THE SEAS Cruise 2022 13.500 200.000 3.600 1,414 2.036,78
Barcelona, Palma de Mallorca, Marseilles,

La Spezia, Civitavecchia and Naples.
1.508 20 8,14 8,00 0,88 23 34.307 48.510

COSTA TOSCANA Cruise 2021 13.000 184.000 3.600 1,414 2.036,78

Civitavecchia-Rome, Savona, Genoa. Itineraries could 
be visiting

large port cities in France and Spain, including 
Barcelona and Marseille

1.500 18 8,47 8,00 0,88 23 34.125 48.253

MSC WORLDCLASS 1 Cruise 2024 18.000 205.700 3.700 1,414 2.093,35 NA (come MSC EUROPA) 1.240 20 7,58 8,00 0,88 23 28.210 39.889

MSC WORLDCLASS 2 Cruise 2025 18.000 205.700 3.700 1,414 2.093,35 NA (come MSC EUROPA) 1.240 20 7,58 8,00 0,88 23 28.210 39.889

MSC MERAVIGLIA PLUS Cruise 2023 13.610 181.541 3.600 1,414 2.036,78
NA (come MSC Grandiosa)_Genova-Civitavecchia-
Palermo-La valletta-Barcellona-Marsiglia-Genova

1.722 20 8,59 8,00 0,88 23 39.176 55.394

359.386,5



Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – The port of Genoa’ case

Energy consumption projections (electric primary energy & 

thermic energy) in the Port of Genoa (TDI RETE-GNL Project)
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Previsioni volumi di GNL-Genova

 Scenario 1: linea azzurra, dal 2016 al 2025 viene convertito il 10%, dal 2025 al 2030 il 25% e
dal 2030 al 2035 il 30% dell’energia prodotta dalle fonti diesel convertita in m3 di GNL.

 Scenario 2: linea arancione, dal 2016 al 2025 viene convertito il 12%, dal 2025 al 2030 il
20% e dal 2030 al 2035 il 35% dell’energia prodotta dalle fonti diesel convertita in m3 di GNL.

 Scenario 3: linea grigia, dal 2016 al 2025 viene convertito il 15%, dal 2025 al 2030 il 20% e
dal 2030 al 2035 il 30% dell’energia prodotta dalle fonti diesel convertita in m3 di GNL.

Alternative scenarios for LNG volumes in the port of Genoa (TDI 

RETE-GNL Project)



2015 2016  TERMINAL SPINELLI

 TERMINAL MESSINA

 TERMINAL VTE

 TERMINAL SECH

 TERMINAL SAN GIORGIO

 TERMINAL GMT

 TERMINAL PORTO PETROLI

 TERMINAL STAZIONI MARITTIME

 TERMINAL NUOVO BORGO

 CENTRO SERVIZI DERNA

 CSM

 DEPOSITO SILOMAR

 DEPOSITI AOC

 DEPOSITO GET OIL

 DEPOSITI SAAR

 DEPOSITI SAMPIERDARENA OLII

 DEPOSITI ENI

 DEPOSITI ESSO

 IPLOM

 SIGEMI

 ENTE BACINI

 SAN GIORGIO DEL PORTO

 MARIOTTI

 AMICO & C.

Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – The port of Genoa’ case



 Scenario 1: linea azzurra, dal 2016 al 2025 viene convertito il 7,5%, dal 2025 al

2030 il 12,5% e dal 2030 al 2035 il 17,5% dell’energia prodotta dalle fonti

diesel convertita in m3 di GNL.

 Scenario 2: linea arancione, dal 2016 al 2025 viene convertito il 20%, dal 2025

al 2030 il 25% e dal 2030 al 2035 il 30% dell’energia prodotta dalle fonti diesel

convertita in m3 di GNL.

 Scenario 3: linea grigia, dal 2016 al 2025 viene convertito il 35%, dal 2025 al

2030 il 40% e dal 2030 al 2035 il 45% dell’energia prodotta dalle fonti diesel

convertita in m3 di GNL.

 Le stime relative alla domanda portuale di GNL realizzate nell’ambito del
Progetto TDI RETE-GNL sono state affinate nel Progetto SIGNAL, in
ragione di una più ampia disponibilità di dati e di un diverse perimetro
di consolidamento delle attività e delle aree portuali mappate

 Anche gli scenari sono stati ulteriormente affinati in ragione di una
maggiore disponibilità di informazioni in merito alle strategie
energetiche portuali delle singole AdSP/Port Authorities

Product T2.1.2: Mapping LNG Demand
Maritime LNG demand – The port of Genoa’ case

Energy consumption projections (electric primary energy & 

thermic energy) in the Port of Genoa (SIGNAL Project)

Alternative scenarios for LNG volumes in the port of Genoa 

(SIGNAL Project)



43 infrastructures/projects/investments mapped overall

14 plants/facilities located/planned within the Target Area

 Liguria: 4

 Toscana: 2

 Sardegna: 5

 Région PACA: 3

 Corsica: 0 

29 facilities/plans localed in other Italian/French regions, Spain, MENA area

Italia (fuori Area Obiettivo): 7 - Francia (fuori Area Obiettivo): 2 - Spagna: 6 - Area MENA: 14

Product T2.1.3: Mapping LNG supply
LNG bunkering and storage facilities in the target area



 LNG bunkering and storage facilities (operative/projected/planned)

Product T2.1.3: Mapping LNG supply
LNG bunkering and storage facilities in the target area



Tipo di 

infrastruttura
Nome Gestore Localizzazione Regione AdsP competente

Capacità max di 

rigassificazione 

(mld m3)

Stato 

infrastruttura

Soluzione di 

bunkering

Terminale di 

rigassificazione

Panigaglia GNL Italia 

(Gruppo 

Snam)

La Spezia 

(Panigaglia)

Liguria AdSP del Mar Ligure 

Orientale

4 Operativa Studio di fattibilità per 

bettolina (2017)

Terminale di 

rigassificazione

FSRU Toscana OLT Offshore 

LNG Toscana

Livorno Toscana AdSP del Mar Tirreno 

Settentrionale

3.75 Operativa Studio di fattibilità per 

bettolina (2015); 

progettazione di 

dettaglio (2019)

Terminale di 

rigassificazione

Adriatic LNG Terminale 

GNL Adriatico

Rovigo (Porto 

Levante)

Veneto AdSP del Mar Adriatico 

Settentrionale

8 Operativa Studio di fattibilità per 

bettolina (2015)

Product T2.1.3: Mapping LNG supply
LNG large scale plants (regassification)



Product T2.1.3: Mapping LNG supply
LNG coastal deposits



Product T2.1.3: Mapping LNG supply
LNG bunkering and storage facilities: data gathered



1. Aspetti introduttivi

2. La localizzazione di impianti di bunkering e depositi di 

stoccaggio di GNL in ambito marittimo portuale

2.1. La macro-localizzazione degli impianti e dei depositi di GNL: profili 

tecnici e quadro teorico di riferimento

2.1.1. Normativa

2.1.2. Profili politici connessi alla strategia nazionale e regionale

2.1.3. Domanda di GNL, tipologie di traffico, utenze accessorie

2.1.4. Opportunità di approvvigionamento

2.2. La macro-localizzazione degli impianti e dei depositi di GNL 

nell’Area Obiettivo

2.3. La micro-localizzazione degli impianti e dei depositi di GNL: vincoli 

normativi, tecnici ed ambientali

2.3.1. Accessibilità tecnico-nautica

2.3.2. Specificità a livello di design e layout portuale

2.3.3. Autorizzazioni

2.3.4. Compatibilità urbanistica

3. Il dimensionamento degli impianti e dei depositi di GNL in 

ambito marittimo-portuale

3.1. Caratterizzazione degli impianti sulla base della taglia

3.2. Vincoli di sicurezza e aree di controllo 

3.3. Interferenze e sinergie con le altre attività portuali 

3.4. Simultaneous Operations (SIMOPs): criticità e vantaggi

Product T2.2.1: Guidelines for the localization and sizing of LNG bunkering stations and 
costal deposits in port areas

Index



Serbatoio [m3] Portata 
[m3/h]

Durata [h] Sistema più 
comune

Imbarcazioni di servizio 50 60 ¾ TTS

Ro-Ro piccola taglia 400 400 1 TTS/STS

Ro-Ro e Ro-Pax di grande taglia 800 400 2 STS

Cargo di piccola taglia 2.000-3.000 1.000 2-3 STS

Cargo di grande taglia 4.000 1.000 4 STS

Portacotainer 10.000 2.500 4 STS/PTS

Petroliere e portacontainer di grande taglia 20.000 3.000 7 STS/PTS

Product T2.2.1: Guidelines for the localization and sizing of LNG bunkering stations and 
costal deposits in port areas

Sizing



Product T2.2.2: “Best practices for the layout and the processes organizationin LNG 
bunkering/storage operations”

The Port of Oristano’ case



Product T2.2.2: “Best practices for the layout and the processes organizationin LNG 
bunkering/storage operations”

The Port Fos-Tonkins



Product T2.2.2: “Best practices for the layout and the processes organizationin LNG 
bunkering/storage operations”

The Port Fos-Tonkins



REALIZZATE

 Communication plan & Logo

 TDI RETE-GNL official site (http://interreg-maritime.eu/web/tdiretegnl)

 Facebook corporate page

 Special Session IAME, Athens 2019

 Participation of Prof. Giovanni Satta at the Genoa Shipping Week

 Participation of Prof. Romano Giglioli at the Conference “The Small Scale LNG Use, Euro Mediterranean 
Conference & Expo”

 Participation at the Bilog Conference (16-17 October 2019, La Spezia)

 News press related to TDI RETE-GNL on the “OntheMosWay” platform

IN ITINERE

 Special Session IAME, Hong Kong 2020

 Final event at Genova (July 2020)

 Special Issue on «Research in Transportation, Business & Management and Sustainability Journal 
(published 2021)

Component C: Dissemination activities
Tasks and products delivered

http://interreg-maritime.eu/web/tdiretegnl


Logo di progetto: il CF ha coordinato le attività affidate al consulente 
esterno per realizzazione Logo, attraverso procedura concertata tra i 
partner (3 diverse opzioni) e con AG per gestione del Logo integrato 
(quello di Programma e di Progetto). Il logo è scelto in modo 
concertato dai partner e ha successivamente redatto il verbale  «Scelta 
del logo di Progetto» che costituisce un allegato del Communication 
Plan previsto a progetto.

Versione Logo integrato

Component C: Dissemination activities
Communication plan & Logo



 http://interreg-maritime.eu/web/tdiretegnl/progetto

Component C: Dissemination activities
TDI RETE-GNL official site



Component C: Dissemination activities
Facebook corporate page



 NETWORK IAME «International 
Association of Maritime Economist»
 Special Session at the IAME Conference 

2019 (Athens, Greece), June;
 1 full paper & 2 extended abstractsubmitted;
 Special Issue on RTBM/Sustainability;
 Call for abstract

Component C: Dissemination activities
IAME Conference 2019 (Athens)



 The Small Scale LNG USE Euro-
Mediterranean Conference & EXPO
 Location: Naples
 Date: 15-16 May 2019

Component C: Dissemination activities
«The Small Scale LNG Use, Euro Mediterranean Conference & Expo»



 Genoa Shipping Week
 Location: Genoa
 Date: 24-30 June 2019

Component C: Dissemination activities
Genoa Shipping Week


